СТРАТЕГИЈА РАЗВОЈА ЛОКАЛНИХ ПУТЕВА И УЛИЦА
 У НАСЕЉУ  НА ПОДРУЧЈУ ОПШТИНЕ НОВО ГОРАЖДЕ
ЗА ПЕРИОД 2023-2033
                                                                                                               УРАДИО:
                                                                                                               ОДСЈЕК ЗА ПРОСТОРНО УРЕЂЕЊЕ 

  АПРИЛ 2023. ГОДИНЕ                                                                 И СТАМБЕНО КОМУНАЛНЕ ПОСЛОВЕ
УВОД
У циљу побољшања стања саобраћајног система неопходно је приступити изради стратегије као базног основа за развој локалних путева . Израдом стратегије, потребно је да се анализира постојеће стање саобраћаја на подручју Општине  Ново Горажде на основу анализе, прикупљене документације, предложити одговарајућа адекватна рјешења побољшања саобраћајног система, односно мреже локалних саобраћајница. Законска обавеза израде стратегије произилази из  Закона о путевима у Републици Српској. Стратегија развоја и одржавања јавних путева одређује циљеве и основне задатке при развоју и одржавању јавних путева на период од 10 година. Стратегију развоја локалних путева и улица у градовима и насељима доноси скупштина општине. Предност у градњи и одржавању јавних  путева утврђена Стратегијом из  наведеног закона мора бити заснована на просторним, саобраћајним, техничким, еколошким, демографским анализама са економско оправданим саобраћајно-техничким рјешењима ради повећања сигурности, капацитета и протока саобраћаја. 
КЉУЧНИ ПРИНЦИПИ И ЕЛЕМЕНТИ СТРАТЕГИЈЕ 

Одржива путна инфраструктура утиче на економски и друштвени развој олакшавањем мобилности и пружањем адекватног приступа људи и роба локацијама од значаја за економију и друштво. Адекватан приступ одређеној локацији значајно утиче на економски развој и трговину, а потпомаже и интеграцију. 
У циљу постизања горе наведеног, захтијева се да путна инфраструктура:
1. задовољава потражњу за саобраћајом,
2. буде ефикасна,
3. буде прилагодљива,
               4. буде сигурна и 
               5. има минималан негативан утицај на околину.
 Због тога, Стратегија развоја локалних путева мора садржавати принципе и елементе који осигуравају њену економску, финансијску, институционалну и околинску одрживост, а исто тако доприноси и друштвеној свјесности о потреби реализације ове стратегије
 Кључни принципи ове стратегије су: 
1. политичка воља и обавезивање ,

2. јачање капацитета у сектору односно служби за путеве, 
3. осигурање уравнотежености стратегије, 
4. побољшање ефикасности система ,

5. јачање комерцијализације ,

6. успостављање стандарда за одржавање,

7. побољшање сигурности саобраћаја,

8. усклађеност са природним и друштвеном околином.

 Кључни елементи ове стратегије су сљедећи: 
1. унутрашње повезивање у мјесним заједницама, између мјесних заједница,

 2. повезивање са сусједним Општинама, 
3. димензионисање густине мреже локланих путева, 
4. утицај развоја мреже локалних путева на развој појединих подручја,
 5. управљање мрежом локалних путева,
 6. јединственост и цјеловитост приступа путној мрежи уопште и 
7. усклађеност са развојем природне и друштвене околине
АНАЛИЗА СТАЊА ЈАВНИХ ПУТЕВА 
Стратегија развоја и одржавања локалних путева заснована је на реалној слици постојећег стања путне мреже на подручју Опшине Ново Горажде идентификацији проблема и лимитирајућих фактора за њен развој и унапређење, плановима за развој, ефикасно управљање и одржавање мреже локалних путева и у складу с тим дефинисаним оквирним финансијским средствима које је неопходно обезбједити за реализацију планираних активности.
Постојећу путну мрежу општине Ново Горажде чине следеће категорије путева:

-  Магистрални пут М-20 ;
-  Магистрални пут М-5 ;

-  Регионални пут  Р-448 ;

-  Регионални пут  Р-448;
-Локални пут Устипрача2 –Милијено2 (Одлука о разврставању јавних путева  број 04/1-012-2-2832/19 Објављена у Службеном гласнику Републике Српске број:95/2019)
-  Локални путеви са градском уличном мрежом ;
- некатегорисани путеви.
Најзначајнија   саобраћајнице   у   путној   мрежи   су   свакако:

 Магистрални пут М-20  Горажде - Ново Горажде – Устипрача ,који пролази  централним дијелом насељених мјеста Сопотница,Зидине; Слатина,  Копачи и Машићи у дужини 8100m  и веже се на Магистрални пут М5 У мјесту Устипрача на раскрсници код Моста .
Магистрални пут М-5 Рогатица – Устипрача - Вишеград, протеже се територијом општине кроз насељено мјесто Устипрача у дужини 5220 m.
Регионални пут 448 Ентитетска линија у Подкозари-граница са општином Чајниче у мјесту Козара дужине 4650м.
Регионални пут 448 Ентитетска линија насеље Радићи-Ентитетска линија Јабука ,дужине 7960м.
Коловозни застор ових путева, углавном чини савремена асфалтна подлога, укупне дужине 4650м
Специфичност магистралног пута  М-20  је  у чињеници,  да је у дужини од 4,50 km, колико износи његова дужина  кроз урбано подручје општине Ново Горажде, пут уједно и саставни дио главне градске улице и магистралног пута М5, да је у дужини 1,50км колико износи његова дужина  кроз насељено мјесто Устипрача магистрални пут уједно и саставни дио улице
Стање магистралног пута је такво, да због значајне оптерећености теретним и колским саобраћајем, неријетко настају  оштећења на коловозу. То заслужује честа занављања   асфалтног застора. Управљање  над магистралним путем је у надлежности  ЈП. „Путеви РС“, док је одржавање повјерено предузећу АД „Романијапутеви“ – Соколац.
Регионални путеви Р – 448 протежу се централним, западним  и источним дијелом територије општине Ново Горажде, повезујући  административни центар са насељима општине Чајниче и општине Прача у Федерацији БиХ.
Регионални пут  Р- 448 на релацији:ентитетска линија У Подкозари до границе са општином Чајниче у мјесту Козара укупнне дужине 4 650м углавном је са асфалтним застором. Стање пута није задовољавајуће , како због напрслина на путу, тако због улегнућа, ударних рупа и других оштећења на самом коловозу као и одрона, недостају одбојне ограде и неуређен систем одводње.. Слична ситуација је и на траси Р-448 Ентитетска линија Радићи  - Ентитетска линија у мјесту Јабука.
Локални пут Устипрача2-Миљено2  у дужини 7500 м до мјеста Замицала у у општини Ново Горажде   је типа  Локални пут  са макадамским застором који је у одржавању ЈП.“Путеви“Републике Српске. У току су активности експропријације земљишта у корист ЈП.„Путеви“ Републике Српске.
 Осим тога, регистрована су оштећења због запушености канала и пропуста те лошег одржавања ригола .
На магистралне и регионалне путеве, као примарне саобраћајнице везују се локалне саобраћајнице које повезују насеља. Стање локалних саобраћајница на подручју Општине је на задовољавајућем нивоу. Постоји одређени дио саобраћајница са оштећеним асфалтним застором, усљед прекомјерне употребе пута,  прекомјерне носивости, као и лоше санираних прокопа. Као недостатак на локалним путевима је  недостајућа вертикална и хоризонтална сигнализација, недовољна изграђеност пјешачких стаза. Већина асфалтираних саобраћајница је стандардног облика, с тим што постоји одређен број саобраћајница чија је ширина, усљед бесправне градње објеката и ограда уз саобраћајнице, нестандардног облика што утиче на неометано одвијање саобраћаја у оба смјера.  Постојећи капацитет саобраћајница у великој мјери задовољава захтјевима возила.

Просторни план Републике Српске до 2025. године је потврдио мрежу магистралних и регионалних путева на овом подручју, уводећи ново планско рјешење у смислу могуће градње брзог пута на релацији: Соколац – Рогатица – Вишеград.

Сходно мјерилима по основу значаја за функционалност саобраћаја, као и мјерилима по основу техничких карактеристика,  а на основу Одлуке о разврставању локалних путева и улица у насељу на подручју општине Ново Горажде ( „Службени гласник општине 5/09“, локални путеви на подручју општине  Ново Горажде, разврставају се као сљедећи путни правци :
	Р.бр.


	Број пута
	ПУТНИ ПРАВАЦ
	Врста коловоза
	Укупна дужина (km)

	
	
	
	aсфалт

(km)
	mакадам

(km)
	

	 1.
	Л-  1
	Ентитетска граница /Доња Сопотниц-Горња Сопотница /Ентитетска граница
	
	3,500
	3,500

	 2.
	Л-  2
	М20/поред гробља/-поток Скакавац-Канлићи-Л12 
	1,900
	2,450+
0,800
	5,150

	 3.
	Л-  3
	Л2/Скакавац/-Крча-Грабовица-Л6/Код куће Драга Ракановића
	
	1,460+

1,400 +
1800
	4660

	 4.
	Л-  4
	Крча – Богданићи-Л2
	
	1,610 +         0,340
	       1,950

	 5.
	Л-  5
	Зидине –Пршеши-Л 6
	
	2,550+

1,190
	3,740

	 6.
	Л-  6
	Слатина  -  Борак Брдо
	5.000
	
         
	5,000

	 7.
	Л-  7
	Л6-Костеник-Тафили-Градац-Л8
	
	         1,810+
0,300+

2,500+
0,650


	5,260

	 8.
	Л-  8
	М20/Локална депонија/-Нашћење
	
	4,200
	4.200

	 9.
	Л               Л- -9
	Р448-граница  општине Рогатица
	
	     2,100
	  2,100

	10.
	Л-10
	Р448/Јабука/-Борак Брдо
	
	 6,500
	6,500

	11.
	Л-11
	Л10-Зорлаци
	
	1,300
	1,300

	12.
	Л-12
	Р448 – Хрид –Војнин /Громиле/-Војнин-Л10
	
	0,800 +

1,670+

0,650+

1,150
	4,270

	13.
	Л-13
	Р448-Шовшићи-Л12
	
	2,800+

1,000
	3,800

	14.
	Л-14
	Л13-Живојевићи
	
	     1,000        
	1,000

	15.
	Л-15
	Ентитетска граница /Хубјери/-Жељезнички мост Копачи- Бријест-Питино Поље-Запљевац
	1,000+
2,000+

0,900
	1,800

	5,700

	16.
	Л-16
	Л15-Жужело-Бучје-Л17/Авлија/
	
	1,350+
1,400+

2,500
	5,250

	17.
	Л-17
	Л15-Авлија
	
	2,600

	2,600


	18.
	Л-18
	Л17-Влаховићи-Бучје-Л16
	
	1,960+
1,600+

0,800


	4,360

	19.
	Л19
	Л18-Требешко Брдо-Требешево
	
	3,900+

1,400
	5,300

	20.
	Л-20
	Л19-Закаље –граница општине Чајниче
	
	2,900+
1,500
	4,400

	21
	Л-21
	Ентитетска линија /Бучје/-Закаље /куће Гиговића/ -Л20
	
	2,300+

0,800
	3,100

	22
	Л 22
	Л15-Крчевине-Шаиновићи-Л19
	
	0,600+

0,500+

0,400


	1,500

	23
	Л-23
	М 20 – Гојчевићи -Сурови
	
	1,600+
2,000
	3,600

	24
	Л-24
	М5 Дуб-Земегреси-куће Халиловића-Божановићи –Л10
	
	2,400+
0,600+

1,500+

1,000
	5 500

	25
	Л-25
	Л24 –Горњи Земегреси
	
	2,000                    
	2,000               

	26
	Л-26
	М5 -Каштел
	
	0,500
	0,500

	27
	Л-27
	 Улица Дринска –Граница општине Рогатица/Брда/
	
	2,250
	2,250

	28
	Л-28
	Локални пут Устипрача 2-Миљено 2-Тробосиље /граница општине Рудо/
	

	4,650
	4,650

	29
	Л-29
	Л28 –Сеоца -  Џуха
	
	1,000+

1,600
	2,600

	30
	Л-30
	Локални пут Устипрача 2–Миљено 2- Кањон Јањине - Л29
	
	0,150+

1,500
	1,650

	31
	Л-31
	Граница општине Чајниче –Пролаз- Требешко Брдо-Локве
	
	0,500+

4,700

0,600
	5,800

	32
	Л-32
	Локални пут Устипрача2-Миљено2-Хрљатовићи - Борова
	
	0,900+

2,700
	3,600

	33
	Л-33
	Р448/Подкозара/ -Русањ
	
	2,180
	2,180

	34
	Л-34
	Р448/Козара/-Буква –Баљен Поток
	
	2,500+
1,000
	3,500

	35
	Л-35
	Р448 /Подкозара/-куће Обреновића-Башаболићи
	
	0,500+
1,600
	2,100

	36
	Л-36
	Р448 /Подкозара/-Прибјеновићи-
	0,500
	3,000
	3,500

	37
	Л-37
	Р448/школа Подкозара- Ступни До
	0,400
	0,600
	1,000

	38
	Л-38
	Ентитетска границе/Дубиште/-Миљановићи-Првањ/граница општине Чајниче
	
	0,300+
2,700
	3,000

	39
	Л-39
	Ентитетска линија/Милановићи/-Радијевићи
	
	0,500
	0,500

	40
	Л-40
	Eнтитетска граница /Садба/- Школа-Радмиловска Лука-Чудојевићи
	2,700 
	1,000+
1,200
	4,900

	41
	Л-41
	Радмиловска Лука-Пресала-Подмељине
	
	1,700+
1,610
	3,310

	42
	Л-42
	Л40 -Неворићи-Станићи-Кордићи
	
	0,550+
0,500+

0,900
	1,950

	43
	Л-43
	 Л42 /Неворићи/ -Радмиловићи-Љесковик-Подмељине
	
	1,550+
1,500+

1,000
	4,050

	44
	Л-44
	Л41/Пресала/- Драговићи
	
	1,000
	1,000

	45
	Л-45
	Л40 /Беглук/- Мандра-Јасен
	
	1,200+
0,500
	1,700

	46
	Л-46
	Л40-Крашићи
	
	1,500
	1,500

	47
	Л-47
	Л40– Караузовићи -Бошање
	
	2,000+
1,200
	3,200

	48
	Л-48
	Л40-Драгољи
	
	1,400
	1,400

	49
	Л-49
	Л40-Доње Село /Бестумез/
	
	1,000
	1,000

	50
	Л-50
	Ентитетска линија - Хајрадиновићи-Механов Гроб/граница општине Чајниче/
	 2,000
	1,000+
1,600
	4,600

	51
	Л -51
	 Л50 – Бошање-Поповача
	
	2,000+
1,200
	3.200

	52
	Л-52
	Л50-Милатовићи
	
	1,400
	1,400

	53
	Л-53
	Ентитетска линија-Кртјеновићи -Каровићи
	
	0,950
	0,950

	54
	Л-54
	Ентитетска линија/Шућурићи/-Новаковићи
	
	2,000
	2,000

	55
	Л-55
	Завршетак улице Жељезничка- Устипрача/Стара Пруга/
	
	4,000  
	

	УКУПНО ЛОКАЛНИ ПУТЕВИ
	16,40
	156,330
	172,730

	

	1.
	Н-1
	Л1-Сопотница /Тановићи, Ракановићи/
	
	     0,700
	      0,700

	2.
	Н-2
	Л2-Пршеши
	
	1,400
	1,400

	3
	Н-3
	Л2-Скакавац
	
	0,400
	0,400

	4
	Н-4
	Л2/Канлићи/- Л10
	
	 1,200    
	     1,200

	5
	Н-5
	Л6 - Стожинићи
	
	0,800
	0,800

	6
	Н-6
	Л6 - Батве
	
	0,400
	0,400

	7
	Н-7
	Л6-Житово-Л3
	
	0,550+

0,700
	1,250

	8
	Н-8
	Н6-Лишчев До
	
	1,000
	1,000

	9
	Н-9
	Л7-Вражја Громила
	
	0,300
	0,300

	10
	Н-10
	Л7-Машић Самија
	
	0,350
	0,350

	11
	Н-11
	Л7-завршетак улице Расима Живојевића
	
	0,550
	0,550

	12
	Н-12
	Л8-Доње Нашћење
	
	0,300
	0,300

	13
	Н-13
	Л10-Троврх
	
	1,900
	1,900

	14
	Н-14
	Л10-Петибор
	
	1,400
	1,400

	15
	Н-15
	 Л13- Шовшићи /Ријека/
	
	0,800
	0,800

	16 
	Н-16
	Л15-Чаушевићи
	
	1,000
	1,000

	17
	Н-17
	Л15-Шеховић Адем
	
	0,680
	0,680

	18
	Н-18
	Л15-Теровићи
	
	0,800
	0,800

	19
	Н-19
	Л15-Зукановић Мехо
	
	0,900
	0,900

	20
	Н-20
	Л17-Плех Суљо
	
	0,500
	0,500

	21
	Н-21
	Л18- куће Плехова
	
	2,550
	2,550

	22
	Н-22
	Л18-према кућама Ћулова
	
	1,950
	1,950

	23
	Н-23
	Л19-Лаковић Адем
	
	1,430
	1,430

	24
	Н-24
	Л22-куће Фукеља
	
	0,450
	      0,450

	25
	Н-25
	Л23-Доњи Гојчевићи
	
	1,200
	1,200

	26
	Н-26
	Л23-Горњи Гојчевићи
	
	0,800
	0,800

	27
	Н-27
	Л32-Луке
	
	1,700
	1,700

	28
	Н-28
	Л33-Рудник антимона
	
	1,200
	1,200

	29
	Н-29
	Р448-куће Гуша 
	
	1,000
	1,000

	30
	Н-30
	Р448-куће Кајовића
	
	0,300
	0,300

	31
	Н-31
	Л35-Доњи Башаболићи
	
	0,600
	0,600

	32
	Н-32
	Л36-куће Вељовића
	
	0,500
	0,500

	33
	Н-33
	Л36-куће Анђелића
	
	0,600
	0,600

	34
	Н-34
	Л36-Гробље
	
	0,300
	0,300

	35
	Н-35
	Л36/Дражани/-Л38
	
	1,400
	1,400

	36
	Н-36
	Л38-Лађеник
	
	0,550
	0,550

	37
	Н-37
	Л38-Букве
	
	0,800
	0,800

	38
	Н-38
	Ентитетска линија  - Подхомора
	
	0,500
	0,500

	39
	Н-39
	Ентитетска линија -Ухотићи
	
	0,500
	0,500

	40
	Н-40
	Л40-Доње Село/Бранка/
	
	0,500
	0,500

	41
	Н-41
	Л40-Дудла/Пурковићи/
	
	1,100
	1,100

	42
	Н-42
	Л41-Богушићи /Ристо Дракула/
	
	0,350
	0,350

	43
	Н-43
	Л41-Близанац /Дракула Петко/
	
	0,400
	0,400

	44
	Н-44
	Л48-Вина /Ковачевићи/
	
	0,200
	0,200

	45
	Н-45
	Л48-Баре /Драгољи/
	
	0,200
	0,200

	46
	Н-46
	Л50-Обрадовићи
	
	0,300
	0,300

	47
	Н-47
	Л54-Баљићи
	
	0,500
	0,500

	УКУПНО км :
	
	38,51
	38,510


Од укупне дужине свих локалних путева (207,24км) асфалтирано је око 8%, док је остатак прекривен макадамском подлогом. Затечено стање и асфалтне и макадамске подлоге локалних путева је у задовољавајућем стању 

Радна карта територије општине Ново Горажде са приказом мреже локалних путева и њиховог повезивања са регионалним и магистралним путевима
ОПШТИНА НОВО ГОРАЖДЕ – МАПА ПУТЕВА
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    Магистрални путеви
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    Регионални путеви
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    Локални путеви
Према мјерилима по основу значаја за функционалност саобраћаја и мјерилима по основу техничких карактеристика, улице у насељима градског карактера у општини Ново Горажде, разврставају се на сљедећи начин:  
	Р.бр..
	Ознака улице
	НАЗИВ УЛИЦЕ
	Врста коловоза
	Укупна дужина

(м)

	
	
	
	асфалт
	макадам
	

	1.
	У-  1 
	Божидара Горажданина 
	        4,500
	-
	4,500

	 2.
	У-  2
	Милоша Обилића
	    0, 350
	-
	         0,350

	 3.
	У-  3
	Сочанска 
	0,350
	-
	0,350

	 4.
	У-  4
	Радомира Пандуревића
	0,450
	-
	0,450

	 5.
	У-  5
	Видовданска
	0.250
	-
	0,250

	 6.
	У-  6
	 Меше Селимовића 
	        1,100
	-
	    1 ,100     

	 7.
	У-  7
	Омладинских радних бригада
	0,200
	-
	0,200

	 8.
	У-  8
	Зидинска
	0,250
	-
	0,250

	 9.
	У-  9
	Алексе Шантића
	0.200
	-
	0,200

	10.
	У-10
	Доситеја Обрадовића
	0,150
	-
	0,150

	11.
	У-11
	Слатинска
	0,500
	-
	0,500

	12.
	У-12
	Жељезничка
	
	1,600
	1,600

	13.
	У-13
	Оџачка
	0,500
	-
	0,500

	14.
	У-14
	Професора Расима Живојевића 
	1,100
	-
	1,100

	15.
	У-15
	Машићка
	0,800
	
	0,800

	16.
	У-16
	Херцегa Стефана
	1,500
	-
	1,500

	17.
	У-17
	Самоборска
	0,400
	-
	0,400

	18.
	У-18
	Прачанска
	1,000
	-
	1,000

	19.
	У-19
	Дринска
	           0,650
	-
	0,650

	                                   УКУПНО :
	14, 250
	1,600
	15,850



Улична мрежа у самом граду је асфалтирана у укупној  дужини од 14,250 километра и са макадамском подлогом у дужини од 1,6 километра.

           Општина Ново Горажде чија је површина 123 km², има  око260,520 km категорисаних путева (магистрални, регионални, локални и некатегорисани), што је мање од просјека развијених земаља, који износи од 100-150/100 km².
Неповољна топографија и геолошка структура терена, превоји са отежаним 
прелазима, ограниченост буџетских средстава, имовинско-правни проблеми, усложњавају изградњу и одржавање саобраћајне инфраструктуре. Без обзира на горе наведене лимитирајуће факторе на развој путне инфраструктуре, у протеклом периоду реализоване су многе активности на побољшању и унапређењу путне мреже, подизању њеног укупног квалитета и нивоа сигурности, као и начина управљања путевима и финансирања путева као јавног добра.
AНАЛИЗА  МРЕЖЕ САОБРАЋАЈНИЦА-КАРАКТЕРИСТИКЕ РАСКРСНИЦА 
На подручју Општине Ново Горажде   налазе  се  двије раскрсница различитог 
типа. Ради се о трокраким раскрсницама без семафора и то раскрсница „Устипрача“ без семафора,али је правилно означена саобраћајном сигнализацијом и раскрсница код општине без семафора, означена хоризонталном и вертикалном сигнализацијом.
АНАЛИЗА УТИЦАЈА НА ОКОЛИНУ-НИВО ЗАГАЂЕНОСТИ ВАЗДУХА 

Загађеност зрака настаје кад концентрације одређених материја (полутаната) 
достигну ниво који узрокује његову токсичност. Полутанти доспијевају у зрак емисијом из природних извора и као продукти људске дјелатности - емисијом при сагоријевању горива за покретање моторних возила, фосилних горива, као што су угаљ  из  топлана. Да би се побољшала спознаја до које мјере концентрације одређених полутаната у нашој средини гдје живимо и радимо утичу на здравље људи, потребно је континуирано пратити концентрације полутаната у зраку на одређеном подручју. Такво праћење назива се мониторинг квалитета зрака
АНАЛИЗА УТИЦАЈА НА ОКОЛИНУ-МЕЂУЗАВИСНОСТ САОБРАЋАЈА 
Развој саобраћајног система првенствено зависи од међузависности различитих

видова саобраћаја. Из тог разлога неопходно је добро увезати аутомобилски, пјешачки саобраћај, те успоставитин њихову међусобно координацију. Квалитетна и сигурна саобраћајна инфраструктура од великог је значаја за раст продуктивности привреде, јер омогућује ефикаснију мобилност људи, роба и технологија те потиче уравнотежени урбани, приградски и регионални развој.
РАЗВОЈ ЛОКАЛНИХ ПУТЕВА
 Развој саобраћајне инфраструктуре је предуслов даљем развоју.У привредном 
смислу развоја Општине треба осигурати егзистенцију а самим тиме и останак становништва у локалним срединама и рубним насељима те у склопу тога локалне средине повезати саобраћајницама на вишој техничко-сигурносном нивоу. Приликом планирања развоја локалних путева, неопходно је првенствено анализирати постојеће стање и прикупити неопходне податке те на основу њих дати приједлог развоја локалних путева.
КОНЦЕПЦИЈА РАЗВОЈА ПУТНЕ МРЕЖЕ ЛОКАЛНИХ САОБРАЋАЈНИЦА 
Концепција развоја путне мреже јавних путева, као и свака друга слична 
концепција, треба да покаже слику будућег стања коју се жели остварити. Зато она садржи све оне кључне замисли будућем развоју путне мреже које би се примјеном одговарајуће политике требало постићи у предвиђеном раздобљу. 
Од најважнијих елемената концепције развоја путне мреже укратко се наводе и разматрају ови елементи:  
( интерно повезивање подручја Општине Ново Горажде са широм регијом,
(  квантитативно и квалитативно димензионирање густоће путне мреже,
( јединственост и цјеловитост приступа путној мрежи,  регионални аспекти
    развоја путне мреже,
(  управљање путевима и њихово одржавање,
(  заштита околиша од неповољних утјецаја путног саобраћаја.
 Први и основни елемент концепције развоја путне мреже је интерно  повезивање
 унутар Општине и шире регије. То је један од предуслова друштвеног и економског развоја. Стога путна мрежа мора бити тако просторно разграната и технички структурирана да међусобно добро повеже мјесне заједнице, као и Општину са сусједним Општинама. Густоћа путне мреже има два мјерила: просторно-географско, које се односи на просјечни број километара пута у односу на површину земље, и демографско мјерило, које се односи на просјечни број километара пута у односу на бројност становништва. Једна од важних концепцијских основа успјешног развоја путне мреже јесте нужност да се путна мрежа посматра као јединствен систем. То, поред осталог, претпоставља да се адекватна пажња придаје сваком дијелу тог система. 
Функционалност путне мреже не постиже се само изградњом нових него и квалитетним одржавањем већ изграђених путева. Тиме се продужује вијек трајања путева и одгађа потреба њихове обнове, смањују погонски трошкови возила на путу и осигурава стална отвореност пута за одвијање саобраћаја. Стога је системско одржавање пута од посебне важности за успјешно функционирање путне инфраструктуре и за рад путног саобраћаја.
Садашњу праксу одржавања путева обиљежава неколико карактеристика, од којих су најважније:
- "непопуларност" одржавања путева и склоност преусмјеравању средстава намијењених одржавању путева у друге сврхе, прије свега у изградњу нових путева, - недостатак цјеловите базе података о путевима
- недостатак политике самог одржавања путева.
 На крају се може рећи, да је раст саобраћајних активности у све већем предуслову с интересима и потребама заштите околине и квалитетног живота уопште. 
На јавним путевима и улицама на подручју општине Ново Горажде, утврђена је 
максимална брзина кретања моторних возила која износи :

· на отвореним дионицама 80 км/сат, уколико саобраћајним знаком није другачије одређено
· кроз насељена мјеста и улице 50 км/сат осим ако саобраћајним знаком није другачије одређено
ПРИОРИТЕТИ РАЗВОЈА ЛОКАЛНИХ ПУТЕВА 
У овој фази је битно одредити укупан број путовања унутар зоне односно мјесне
 заједнице и између појединих зона односно мјесних заједница. Избор одредишта зависи од различитих фактора нпр. повољни услови превоза, удаљеност, мјесто запослења, мјесто школе итд. Период путовања зависи од атрактивности и доступности жељених дестинација, што значи да се раздиоба може довести у функционалну везу с намјеном и интензитетом кориштења површина, социо-економским обиљежјима становништва те врсте, размјештаја и капацитета саобраћајне инфраструктуре на анализираном подручју. Чињеница да веома мали број јавних путева осигурава задовољавајући ниво превозних услуга, будући да према неким оцјенама око 50% локалних категорисаних путева има одређене недостатке у основним техничким елементима. Подизање нивоа услуге, осим изградње нових путева, може се постићи реконструкцијом критичних путних дионица, проширењем коловоза и повећањем видљивости кретања возила, побољшањем сигнализације и опремљености пута те многим другим техничким и оперативним мјерама.
При томе посебно значење треба придати:
  -модеризацији оног дијела мреже локалних путева који још нема савремени асфалтни коловоз; 
-повећању квалитете појединих дионица садашњих путева,  реконструкцији траса садашњих дионица путева, почевши од реконструкције оштрих кривина и уклањања већих успона до изградње заобилазница.
 
Тиме  би се, уз размјерно мала капитална улагања, знатно повећала превозна и пропусна моћ путне мреже, повећао квалитет и сигурност путовања те смањили трошкови кориштења и превоза на њој. Због објективних разлога, на одржавање путева се троши знатно мање од оног што је потребно и што се минималним стандардима одржавања захтјева. Због тога је смањен квалитет коловоза на готово цјелокупној мрежи локалних путева. Тиме се скраћује вијек трајања пута и убрзава потреба за њеном обновом, те смањује сигурност и удобност вожње.
Ако се усто има на уму старост путева и пораст саобраћаја у сљедећим годинама, реално је очекивати да ће издаци за одржавања путева убудуће знатно порасти. У изради приједлога будуће основне путне мреже локалних путева могућа су два приступа:  да се занемари расположивост материјалних средстава и предложи путна мрежа која ће бити ближа пожељном него остваривом стању,  да се процијени износ расположивих средстава и у складу с тим предложи будућа путна мрежа,.У ту сврху користит ће се три критерија: 
(  критериј саобраћајних потреба,
(  критериј друштвене оправданости,
(  критериј материјалних могућности.
Развој путне мреже  према критерију саобраћајних потреба 
Примјеном критерија саобраћајних потреба исказује се потреба за повећањем

капацитета пута када величина саобраћаја досегне степен засићености, односно преоптерећености, односно када због техничких елеманата долази до застоја и прекидима у саобраћању. Сумирањем свих тих захвата, који се темеље на саобраћајним потребама, дефинише се будући развој путне мреже. Према овом критерију, развој путне мреже треба усмјерити на локалне саобраћајнице унутар насеља које повезују одређене интересне објекте, као и на развој саобраћајница које повезују насеља односно мјесне заједнице међусобно, чиме се формира одговарајући систем мрежа. 
Развој путне мреже према критеријуму друштвене оправданости. 
Критериј друштвене оправданости показује могућност и начин техничке 
изводљивости те степен оправданости предложене путне мреже или неког њеног дијела. Зато примјена овог критеријума претпоставља постојање одговарајуће техничке документације о предложеним саобраћајницама и алтернативним рјешењима, врсти и величини грађевинских радова које треба извести, и др. Крајњи је исход такве анализе оцјена о успјешности и прихватљивости предложеног инвестицијског подувата. 
Развој путне мреже према критерију материјалних могућности 
Ово је један од кључних критерија не само у дефинисању будуће путне мреже него
 још више у остварењу планова предложене мреже. Величина будуће путне мреже, као што се може закључити из претходног излагања, зависи од више фактора, од којих посебно треба споменути величину садашњег и очекиваног саобраћаја и из тога изведену величину превозне потражње те величину саобраћајних потреба те потом дужину и квалите планиране мреже. Томе, даље, ваља додати висину трошкова изградње и одржавања планиране мреже, висину користи које могу произићи из њеног кориштења те степен друштвене, економске и финанцијске оправданости таквог улагања. Ма колико били важни и неоспорни сви ти фактори, коначна одлука о капиталном улагању у путеве зависи о још једном, једнако важном и неоспорном фактору. То је величина средстава с којима се располаже, односно износ средстава који је потребно уложити у изградњу пута, које врсте пута, у којем раздобљу, уз које услове и уз које трошкове. Дилеме које се јављају у погледу материјалних могућности далеко су веће и сложеније од дилема које произлазе из примјене критеријума саобраћајних потреба и критерија друштвене оправданости. Све су то разлози да примјена овог критерија тражи велику опрезност и потребу да се размотре све његове компоненте, почев од тенденција улагања у путну инфраструктуру, до пројекције издатака и извора средстава за путеве те могућности да се задовоље саобраћајне потребе и изгради планирана дужина и структура путне мреже. 
 У  складу са горе наведеном анализом тренутног стања саобраћаја, потреба, принципа те критерија за развој локалних саобраћајница, представити ће мо најважније локалне саобраћајнице које је потребно развијати (изградити, реконструисати), како би стање саобраћајног система задовољило потребе за период од 10 година и то :
1. У-12 (Жељезничка улица);
2. Л-35 (Р448 /Подкозара/- куће Обреновића - Башаболићи); 
3. Л-36 (Р448 /Подкозаа/ - Прибјеновићи);
4. Л-19 (Л18 - Требешко Брдо - Требешево);
5. Л-20 (Л19 - Закаље - граница општине Чајниче);

6. Л-17 (Л15 - Авлија);

7. Л-8 (М20 /Локална депонија/ - Нашћење);
8. Л-12 (Р448 - Хрид - Војнин/Громиле/ - Војнин - Л10);
9. Л-5 (Зидине - Пршеши - Л6).
 Да би путеви одговорили својој примарној задаћи а то је несметано и сигурно

одвијање саобраћаја, оне морају бити на прописаном  техничком и употребном нивоу, а то се постиже континуираним провођењем мјера и поступака одржавања путне мреже као трајног процеса. 
Циљеви одржавања и заштите путева су: 
(  спречавање пропадања путева,
(  омогућивање сигурног одвијања саобраћаја,
(  смањење трошкова корисника добрим стањем путева,
(  довођење путева у пројектовано стање,
(  заштита од корисника и трећих особа,
(  заштита околиша од штетног утјецаја на путеве и путног саобраћаја.
 Приоритети у грађењу и одржавању јавних путева морају се темељити на 
просторним, саобраћајним, техничким, еколошким, демографским и привредним анализама с привредним оправданим саобраћајно-техничким рјешењима ради повећања сигурности, капацитета и проточности саобраћаја. 
Планирање одржавања путева обавља се на основу годишњег плана одржавања

 који посебно садржи:  приказ затеченог стања на почетку планског раздобља,  одређивање степенова предности (приоритета) у одржавању,  планирање улагања с обзиром на затечено стање,  приказ (прогнозу) стања на основи затеченога стања и планираног улагања. 
 Зимско одржавање путева као један сегмент у склопу редовног одржавања путева због изузетних прилика, примјењује се када на путевима настаје поледица, падне снијег, град и слично. Проводи се у периоду од 01.01. год. до 15.03. и од 15.11. год. до 31.12. а израђен је у складу са одредбама Закона о јавним путевима РС. Основне активности зимског одржавања локалних и некатегорисаних путева огледа се у уклањању снијега са коловоза са пратећим активностима неопходним за одвијање безбједног пјешачког и моторног саобраћаја те одржавању саобраћајне сигнализације.
 Зимско одржавање обухвата слиједеће радове:
 (   чишћење снијега са путева, саобраћајне сигнализације, улазно-излазних трака, проширења,
(      прилаза посудама за одлагање отпада,  одвожење снијега,
(    провођења заштитних мјере против стварања поледице, сњежних наноса, сметова,
(  набавке и депоновања соли за спречавање клизавости и абразивног материјала,
(   уклањање возила остављених на коловозу која онемогућавају нормалну проходност,
(    постављање посебне саобраћајне сигнализације у случајевима посебног режима саобраћаја или затварања дијела цесте, 
(   хитне поправке и интервенције у сврху осигурања одвијања саобраћаја (постављање заштитних и одбојних ограда, санација клизишта, одрона,  потпорних зидова ,  ударних рупа и сл. 
(     информисање о стању на путевима,
(  осигуравање одводње с коловоза за вријеме отапања снијега, чишћење ригола  и саобраћајница од осулинског и другог материјала,  чишћење саобраћајница по истеку уговорног периода и довођење у стање несметаног одвијања саобраћаја и одводње и , 
(  друге неопходне радње у циљу безбједности проходности (уклањање дрвећа, грања и сл.)
  У досадашњој је пракси стандард одржавања путева овисио о финансијским средствима намијењеним одржавању те се углавном кретао измеду 30 и 60% потребног стандарда, с тим да се више трошило за одржавање магистралних, а мање на одржавање регионалних и локалних путева. То је разлог да путеви, уз лошу квалитету обављених радова, пропадају брже него што се пресвлачи и појачава њихов горњи слој. Због тога је потребно повећати темпо и квалитету њиховог одржавања како би се надокнадио досадашњи заостатак и спријечило даљње пропадање путева. 
С обзиром на то, будућа политика одржавања путева треба осигурати реалнију расподјелу материјалних средстава између улагања у изградњу нових путева и улагања у њихово одржавање, водећи рачуна о стварним потребама,  реалним могућностима издвајања и минималној прихватљивости нивоа услуге. 
У ствари,  одржавање путева треба проматрати као саставни дио цјеловитог система управљања путева, што га чине активности везане за планирање, пројектирање, грађење, одржавање и експлоатацију путева. Као што се настоји урадити дугорочни програм развоја локалне путне мреже једнако је тако потребно утврдити програм успјешног одржавања, заштите и кориштења те мреже. То подразумијева јасно одређивање главних задатака одржавања те техничких, економских, финанцијских и административних предуслова за обављање таквих задатака. 
КРИТЕРИЈИ ЗА РЕАЛИЗАЦИЈУ СТРАТЕГИЈЕ 
Реализација стратегије је фаза која наступа након што се дефинише и одреди стратегија. За реализацију стратегије неоходно је да се дефинише организациони тим и одговарајући акциони план реализације стратегије.
ЗАКЉУЧЦИ И ПРЕПОРУКЕ 
На основу анализе тренутног стања саобраћајног система предложена су одговарајућа рјешења како би стање саобраћајног система задовољавало потребама за период до 2033 . године. Наведном студијом обухваћено је само развој и изградња локалних путева, без посебног осврта на мирујући и бициклистички саобраћај, те исти требају бити обухваћени посебном студијом. Након што  Скупштина општине усвоји стратегију неопходно је приступити реализацији предложених рјешења.
 Имајући у виду тренутну ситуацију када постоје различити ставови везани за облик путне мреже, структуру саобраћајница те њене дужине, затим динамику развоја локалних путева, величине потребних и расположивих средстава неопходно да се сва та питања темељито и објективно размотре. То значи да се приликом предлагања развоја локалних путева и израде планова користи првенствено стручна процјена и мишљење. 
Потребно је напоменути да изградња путне инфраструктуре захтјева издвајање великих новчаних средстава те због тога се оправданост и динамика таквог улагања мора савјесно испитати, како би се установило да ће се планирана средства уложити на право мјесто и у право вријеме. 
                                                                                                          Шеф одсјека за просторно уређење 

                                                                                                            и стамбено комуналне послове

                                                                                                              Стојанка Андан, стр. грађ. инж.
На основу члана 13. став 4. Закона о јавним путевима- („Службени гласник Републике Српске“, број: 89/13 и 83/2019), члана 17.Закона о локалној самоуправи (Службени гласник Републике Српске број:97/16, 36/19 и 61/21) и члана 37. Статута општине Ново Горажде (''Службени гласник општине Ново Горажде'', број:4/15 и 4/17), Скупштина  општине  Ново Горажде на ________ редовној сједници одржаној ______    2023. .године,  д о н и ј е л а   ј е:
СТРАТЕГИЈУ 

РАЗВОЈА ЛОКАЛНИХ ПУТЕВА И УЛИЦА У НАСЕЉИМА НА  ПОДРУЧЈУ ОПШТИНЕ  НОВО ГОРАЖДЕ  ЗА ПЕРИОД ОД 2023. ДО 2033. ГОДИНЕ

Члан 1.


Овом одлуком се усваја стратегија  развоја локалних путева и улица у насељима на подручју општине Ново Горажде, за период од 2023. до 2033. године ( у даљем тексту: Стратегија). 
Члан 2.


Стратегија  се доноси на период од десет година и  чини саставни дио ове одлуке .
Члан 3.


У вези са реализацијом  Стратегије стараће се Скупштина општине, начелник општине и Oдјељење за просторно уређење и стамбено-комуналне послове.

Члан 4.


Ова  Стратегија ступа на снагу осмог дана од дана објављивања у „Службеном гласнику општине Ново Горажде“.     

Број: _____________                                                                                                   Предсједнк                                                                                     

Ново Горажде,______ . 2023. год.                                                          Скупштине    општине                                                        

                                                                                                                                     Фуад Машић
ОБРАЗЛОЖЕЊЕ


Правни основ за доношење ове стратегије одлуке, садржан је у члану 13 став 4. Закона о јавним путевима(„Службени гласник Републике Српске“, број: 89/13 и 83/2019), који је прописао обавезу општине у смислу израде и усвајања Стратегије развоја локалних путева и улица у насељима општине Ново Горажде.

Стратегија се  усваја за период од десет године и као таква , представља основу за израду  других законских и позаконских аката..


Узимајући у обзир чињеницe које су у оквиру Стратегије  у границама стварних потреба и реалних могућности  Општине Ново Горажде, предлажем Скупштини општине да усвоји понуђени документ.

                                                                                                    НАЧЕЛНИК ОПШТИНЕ
ГОРАЖДЕ ФБиХ
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